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แบบรายงานไปเสนอบทความหรือผลงานทางวชิาการ 
 
สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป 
 
 1.1 ชื่อ/นามสกุล  นายเสรีย ตูประกาย  อายุ 40 ป   
  ตําแหนง ผูชวยศาสตราจารย        
  ระดับการศึกษาสูงสุด วิศวกรรมศาสตรดุษฎีบัณฑิต (วิศวกรรมสิ่งแวดลอม)  
 1.2 ที่ทํางาน ภาควิชาวิศวกรรมสิ่งแวดลอม คณะวิศวกรรมศาสตร   
  โทร 02-310-8570-1        
 1.3 ชื่อเรื่อง/หลักสูตร (ภาษาไทย) การประชุมวิชาการนานาชาติดานการ
ทองเที่ยว ขนสงและโลจีสติกส 2013          
     (ภาษาอังกฤษ) The International Conference on 
Tourism, Transport and Logistics 2013 Challenges and Opportunities of Increasing Global 
Connectivity (ICTTL 2013, Paris, France, 14 – 16 February, 2013)     
  สาขาหลัก สิ่งแวดลอม        
  สาขายอย สิ่งแวดลอม        
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  ของหนวยงาน Suan Dusit Rajabhat University and University of Le 
Havre and Kellogg College and Lincoln and Institute for Tourism Studies, Maca  
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สวนที่ 2 บทคัดยอหรือสรุปยอของหลักสูตรฯ/เพื่อประโยชนในการสืบคน 
 บทคัดยอของบทความที่กระผมนําไปเสนอ 
 Water tourism is currently a rapid growth of Gross Domestic Product (GDP) of Thailand. 
As a result, distribution of incomes to locals is enormous. Thai government urged to promote 
tourism, especially, water activities so-called "Water Tourism Market" as water possesses natural 
attractions such as rivers, streams and market to the tourists.We described how public 
participation was involved to analyze causes of problems and to provide solutions related to 
water resources management in Taling Chan Water Tourism Market, Bangkok, Thailand. Strategic 
planning on environmental issues for sustainable river tourism was concerned. Community 
responses were the major factors to be considered. This work was carried out under three main 
purposes. Firstly, to analyze the key causes of environmental problems regarding water 
resources, waste disposal and noise problems of the Taling Chan Water Tourism Market. 
Secondly, to study community responses on environmental issues, i.e. physical and chemical 
properties of waste water, water market waste, generated noise regarding the tourism activities. 
Finally, to provide water tourism best practice for environmental management within Taling 
Chan Water Tourism Market. Totally 500 questionnaires were used as tools to enquire 400 
tourists and 100 entrepreneur in the area. Level of community responses related to water 
resources was shown excellent. Personal factors in relation to community responses were 
shown significantly difference at 95% level of confidence. To conclude this, the analysis of 
environmental problem of water tourism market is necessary for tourism market sustainable 
development. The process of mutual learning was to raise awareness for conservation, 
maintaining an attractive landmark for the community and appreciate the real value of local 
wisdom with a sense of affection. 
 

สวนที่ 3 ขอมูลที่ไดรับจากการไปประชุมและเสนอบทความหรือผลงานทางวิชาการ ตาม
หัวขอตอไปนี้ 

 

3.1 วัตถุประสงค 
     เพื่อนําเสนอบทความวิจัยเรื่อง “Community responses to environmental analysis 
and management of water tourism. Case study : Taling Chan Water Tourism Market, 
Bangkok, Thailand.” และแลกเปลี่ยนความรูกับนักวิจัยจากประเทศตาง ๆ ที่มีความสนใจในหัวขอวิจัย
ทางดานการจัดการสิ่งแวดลอมกับการทองเที่ยว ศึกษาสถาปตยกรรม ตาง ๆ ของเมืองปารีส  
 

 3.2 รายละเอียดเกี่ยวกับการไปประชุมและเสนอบทความหรือผลงานทางวิชาการ 
    3.2.1 บทความที่เตรียมไปเสนอ เรื่อง “Community responses to environmental 

analysis and management of water tourism. Case study : Taling Chan Water Tourism 
Market, Bangkok, Thailand.” มีบทสรุปยอดังน้ี  

        Water tourism is currently a rapid growth of Gross Domestic Product (GDP) of 
Thailand. As a result, distribution of incomes to locals is enormous. Thai government urged to 
promote tourism, especially, water activities so-called "Water Tourism Market" as water 



 3

possesses natural attractions such as rivers, streams and market to the tourists.We described 
how public participation was involved to analyze causes of problems and to provide solutions 
related to water resources management in Taling Chan Water Tourism Market, Bangkok, 
Thailand. Strategic planning on environmental issues for sustainable river tourism was 
concerned. Community responses were the major factors to be considered. This work was 
carried out under three main purposes. Firstly, to analyze the key causes of environmental 
problems regarding water resources, waste disposal and noise problems of the Taling Chan 
Water Tourism Market. Secondly, to study community responses on environmental issues, i.e. 
physical and chemical properties of waste water, water market waste, generated noise regarding 
the tourism activities. Finally, to provide water tourism best practice for environmental 
management within Taling Chan Water Tourism Market. Totally 500 questionnaires were used as 
tools to enquire 400 tourists and 100 entrepreneur in the area. Level of community responses 
related to water resources was shown excellent. Personal factors in relation to community 
responses were shown significantly difference at 95% level of confidence. To conclude this, the 
analysis of environmental problem of water tourism market is necessary for tourism market 
sustainable development. The process of mutual learning was to raise awareness for 
conservation, maintaining an attractive landmark for the community and appreciate the real 
value of local wisdom with a sense of affection. 

  
 

    3.2.2 เนื้อหาสรุปจากการประชุม  
การประชุมวิชาการนี้มีเนื้อหาที่เกี่ยวของกับการจัดการการทองเที่ยวที่เนนสิ่งแวดลอม

แบบยั่งยืน โดยหาขอมูลจากผูมีสวนไดเสียในภูมิภาคนั้น ๆ  
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    3.2.2 ชื่อเรื่องบทความของผูอื่นที่เสนอในที่ประชุม ดังเอกสารแนบ 
 
 

    3.2.2 นําไปบูรณาการการเรียนการสอน  
คือ กระบวนวิชาการจัดการมูลฝอย (EVM3201 EVM3203) การสัมมนาวิศวกรรม

สิ่งแวดลอม (Environmental Engineering Seminar, EVM3497) ซึ่งสอดคลองกับตัวบงชี้ที่ไดระบุไวตาม
การประกันคุณภาพทางการศึกษา 
 
สวนที่ 4 ขอคิดเห็นและเสนอแนะ 
 
 4.1 สิ่งประทับใจ  

เมืองปารีส เปนเมืองที่มีตึกรามบานชองที่เปนแบบแผน มีการวางผังเมืองตั้งแต
เริ่มตน ตามแบบยุโรป ตั้งอยูริมแมนํ้าแซน มีสถาปตยกรรมที่ล้ําสมัย มีความผสมผสานกันได
อยางกลมกลืน  
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 4.2 ผลพลอยได จากการไดสัมมนาวิชาการพบวาในแวดวงวิชาการการจัดการ
สิ่งแวดลอม ปจจุบันสนใจในเรื่อง การทองเที่ยวแบบยั่งยืน กันมาก ในปารีสจึงมีระบบการ
บริหารงานท่ีเอื้ออํานวยในเรื่องการเดินทางเปนอยางดี เชน 

4.2.1 ระบบการใหเชารถยนตไฟฟา (Electronic Car) 
“Autolib” ชื่อของระบบการขนสงมลภาวะต่ํานี้ เกิดจากการผนวกรวมคําวา "Automobile" เขา

กับคําวา "Liberté" (ที่แปลวา freedom) ถือเปนโครงการลดปริมาณมลพิษในเมืองอีกหนึ่งขั้นของกรุงปารีส ซึ่งตอ
ยอดมาจากโครงการ Velib จักรยานเชาอันโดงดังของผูวาฯ เดอลาโนเอ ในป 2007 ในเบื้องตน นายแบทรองด 
เดอลาโนเอ ผูวาฯ ไฟแรงเผยวา ภายในสิ้นป 2012 นี้ โครงการ Autolib จะมีรถไฟฟาจอดใหเชาทั่วกรุงประมาณ 
3000 คัน พรอมมีสถานีจอดและเติมพลังไฟฟาอีก 1,120 สถานี (จากสถิติเมื่อเดือนพฤษภาคม 2012 ที่ผานมา มี
ชาวปารีสที่ลงทะเบียนขอเปนผูใชบริการแลวราว 15,000 คน) 

ทางกรุงปารีสจะเปนผูสนับสนุนคาใชจายดานสถานีบริการเกือบทั้งหมด แตฝงนายวินเซนตเองก็
ตองควักกระเปาราว 105 ลานยูโร เพื่อผลิตและสงมอบยนตรกรรมไฟฟานี้ใหประชาชนไดใช ขณะนี้รถยนต
ดังกลาวมี nickname นารักวา Blue car ตัวรถถูกออกแบบโดย Pininfarina (บริษัทออกแบบสัญชาติอิตาเลียน) 
แตจะใชแบตเตอรี่ LPM ของกลุมบริษัทบอลโลเร โดย Blue car สามารถวิ่งไดสูงสุด 250 กิโลเมตรหากชารจแบต
เต็มที่เปนเวลา 4 ชั่วโมง 

Autolib Blue car เตรียมพรอมที่จะรับลูกคาทุกคนที่อายุเกิน 18 ป มีใบขับขี่ฝรั่งเศส และได
สมัครเปนสมาชิกของระบบ Autolib แลว โดยลูกคาสามารถเลือกแพคเกจการเชารถไดหลายแบบ รับและสงรถได
จากทุกสถานีบริการทั่วนครปารีส (คาใชจายเริ่มตนอยูที่ราว 4 – 8 ยูโรสําหรับการเชา 30 นาที) ที่สําคัญรถทุกคัน
มีการติดตั้งระบบ GPS และสามารถติดตามโลเกชั่นไดจากศูนยควบคุมกลางเพื่อความปลอดภัย  

  
(ขอมูลจาก http://www.tcdcconnect.com/content/detail.php?ID=1173&sphrase_id=9602) 
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4.2.2 ระบบการใหเชารถจักรยาน (Velib) 
โครงการ Velib โครงการจักรยานสาธารณะใหเชาเทาที่ใชของเมอืงปารสี ประเทศ

ฝรัง่เศส ซึง่มจีํานวนเปนที่ 2 ของโลกรองจากโครงการจกัรยานสาธารณะใหเชาของเมอืง Hangzhou 
ประเทศจีน Velib น้ันมาจาก 2 คําคือ Velo หมายถึงเคลื่อนที่ และ Liberty หมายถึงอิสระภาพ โดย
แนวความคิดนี้มาจากผูวาเมืองฝรั่งเศส Bertrand Delanoë จากพรรคสงัคมนิยมฝรัง่เศส เริ่มตนเมื่อ 15 
กรกฏาคม 2007 เมื่อเริ่มตน Velib มีจักรยานเพียง 7,000 คัน มีสถานีใหยืม 750 สถานี และมีชองจอด
ประมาณ 15 ชองตอสถานี ซึ่งในปจจุบันจํานวนจักรยานนั้นเพิ่มเปนกวา 23,000 คัน สถานียืมจํานวนกวา 
1,800 สถานี แตละสถานีหางกันประมาณ 300 เมตร โครงการ Velib เปนการใหเชาจักรยานตามเวลาที่ใช 
โดยตองจายเงินลวงหนาตามระยะเวลาทีจ่ะใชตั้งแต 30 นาทีไปจนถึง 1 สัปดาห เวลาเชาจะคิดตั้งแตเอา
จักรยานออกจากสถานีจอด ไปจนถึงนํามาคืนที่สถานจีอดใดก็ได ตอนเริ่มโครงการนี้เมือ่ 5 ปที่แลวนั้น
ประสบปญหาตาง ๆ อยางมากมาย ต้ังแตจักรยานหายไปจนถึงผูขับขี่เกิดอุบัตเิหตจุนถึงแกชีวิต แต ณ 
ปจจุบัน โครงการ Velib มีมีผูใชกวา 250,000 คนตอป ในแตละวันมีการใชกวา 100,000-150,000 ครั้งตอ
วัน โดยมีผูดูแลธุรกจิและซอมบํารงุของ Velib คือบริษัท JCDecaux (วิธีซอมบํารงุนั้นเกมากคือ สถานีซอม
บํารุงจะเปนเรือลองไปตามแมน้ํา แลวจะจอดตามสถานีที่มรีถจัดเก็บจักรยานเสียรอไว จากนั้นก็เอามาซอม
บนเรอื) 

สิ่งทีโ่ครงการ Velib ทําใหเมืองปารีสเปลี่ยนไปคือ สามารถลดปริมาณรถยนตสวนตัว
ไดอยางมากมาย ลดมลภาวะ และทําใหคนนิยมมาใชการขนสงสาธารณะมากขึ้น นอกจากนี้โครงการยัง
สามารถเชื่อมมิตรภาพของคนเขาดวยกัน ซึ่งทําใหคนเมืองไดรูจักกันตามสถานจีักรยาน และสถานเีหลานี้ก็
กลายเปนที่พูดคุยพบปะของผูใช นอกจากนี้นักทองเที่ยวยังสามารถใชจกัยานเหลานี้ขี่ทองเที่ยวเมืองปารีส 
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และใชสถานีตางๆ เปนทีส่อบถามเสนทางจากชาวปารสีทีม่าใชบริการหรอืพูดคุยกันแถวน้ัน ทําใหเมือง
เชื่อมผูคนเขาดวยกันมากขึ้น โครงการนี้แพรขยายไปยงั 400 เมืองในยุโรปและอเมริกาเหนอือีกดวย 
ขอมูลจาก: http://www.creativemove.com/creative/velib/#ixzz2MGOGmo8x 

 

   
 

  
 

4.2.3 ระบบการจัดเก็บขยะในตัวเมืองปารีส 
เมืองปารีส มีระบบการจัดเก็บขยะที่มีการแยก แบบระบบ 3 ถัง คือ ขยะยังใชได 

(Recycle) เปนถุงใสสีเหลือง ขยะอินทรีย (Organics) เปนถุงใสสีเขียว  และขยะทั่วไป (General) เปนถุง
ใสที่ฝาถังสีขาว และยังสังเกตพบวา มีถังเก็บขวดโดยเฉพาะ ที่มีขนาดใหญมาก ดังแสดงในภาพ 
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4.2.4 ระบบขนสงมวลชน เมืองปารีส 
ระบบขนสงมวลชน เมืองปารีส มีทั้งใตดิน บนดิน และ รถบัส ซึ่งสามารถใชบัตร

รวมกันหมด สามารถซื้อตั๋วแบบเปนชุด ชุดละ 10 ใบ หรือ ซื้อตั๋วแบบใบเดียวแตใชไดทั้งวัน 
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 4.3 ขอคิดเห็น การไปสัมมนาประชุมทางวิชาการครั้งน้ีทําใหพบวากระบวนการทํางาน
ดานการวิจัยหลายประเทศในแถบยุโรป และเอเชียนั้น มีความจริงจัง และใชเครื่องมือที่ทันสมัย และวิธีการเพื่อ
ตอบโจทยตาง ๆ รวมถึง นักวิชาการสนใจทําวิจัยมากยิ่งขึ้น 

 
 4.4 ขอเสนอแนะ การวิจัยในมหาวิทยาลัยตาง ๆ ในประเทศแถบยุโรป น้ัน ให
ความสําคัญ มีงานวิจัยมาเผยแพรอยางตอเนื่อง เห็นวามหาวิทยาลัยรามคําแหง จําเปนจะตองมีการสงเสริมการ
วิจัยโดยมีการกระตุนดวยกลวิธีตาง ๆ เพื่อใหเกิดงานวิจัย ที่มีคุณภาพ และมีจํานวนที่เพิ่มขึ้น โดยมีขอเสนอแนะ
ดังนี้ 

- ตามระเบียบมหาวิทยาลัยรามคําแหงวาดวยการใหทุนบทความหรือผลงานทางวิชาการ ณ 
ตางประเทศ แกขาราชการและพนักงานมหาวิทยาลัยรามคําแหง พ.ศ. 2545 ขอ 7 คุณสมบัติผูมีสิทธิ์ขอรับทุน...... 
ขอ 7.3 ควรปรับปรุง “…ใหกลับมาปฏิบัติราชการในมหาวิทยาลัย ไมนอยกวา 6 เดือน .....” เพื่อเปนการเพิ่ม 
จํานวน บทความที่ไปนําเสนอในตางประเทศ มากยิ่ง ๆ ขึ้น  

- การสงรายงานเห็นควรสงในรูปแบบ E-file เพื่อเปนการประหยัดกระดาษ กรณีเขาประชุม ให
ผลัดกับอาน  

- ขั้นตอนในการดําเนินการขอทุน เห็นควรทําเปน ขั้นตอนแบบ Flow chart ที่ชัดเจน เปน
ประโยชนสําหรับกรณีอาจารยที่ไมเคยดําเนินการ จะสามารถกระทําการไดรวดเร็วและวางแผนไดอยางชัดเจน 
แจกจายไปใหทุกคณะ ฯ เปนการประชาสัมพันธ ใหคณาจารยทราบ และมีกําลังใจที่จะทําวิจัยมากยิ่งขึ้นตอไป 

 
 
 
        (ลงนาม)    
                   (นายเสรีย ตูประกาย) 
          ผูรายงาน 
 



 12

สวนที่ 5 ความเห็นของผูบังคับบัญชาของเจาสังกัด  
5.1 ความเห็นของหัวหนาภาควิชา 

            
             
             
             
             
 
      (ลงนาม)     
        (อ.ดร.ปยะรัตน ปรียมาโนช) 
         หัวหนาภาควิชาวิศวกรรมสิ่งแวดลอม 
       วันที่     
 
 
 5.2 ความเห็นของคณบดี 
             
            
             
             
             
             
 
        

(ลงนาม)    
         (ผศ.ดร.วรานนท คงสง) 
        คณบดีคณะวิศวกรรมศาสตร 
         วันที่     
 


